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Systemdefinition Zugsicherungsanlagen (BOStrab)

VERBAND OFFENTLICHER VERKEHRSBETRIEBE (VOV) § 22 ZugSiCheru ngsanlagen

(1) Zugsicherungsanlagen sind Anlagen zum Sichern und Steuern des

Bﬂ Strah Fahrbetriebes, Sie dienen dazu

1. den Zugen Auftrage Uber die Fahrweise zu Ubermitteln
2. die Fahrwege einzustellen und zu sichern

Lz
15y

Verordnunc . . . . .. .
iiber deniBaukine Bl 3. die Fahrweise der Zuge technisch zu tGiberwachen und bei
der StraBenbainen gefahrdenden Abweichungen zu beeinflussen.
L A v 5 el o (2) Fahrwege gelten als gesichert, wenn
1. mindestens der Bremswegabstand von sicherungstechnisch
S erfassbaren Hindernissen frei ist und freigehalten wird,
o O

1

ﬁg@ 2. die zugehdrigen Weichen formschlissig festgelegt sind und

B 3. die zulassigen Geschwindigkeiten bei den Auftragen tber die
Fahrweise bericksichtigt sind

\ /

Einkaufs- und Wirtschaftsgesellschaft fiir Verkehrsbetriebe (BEKA) mbH

Als sicherungstechnisch erfassbare Hindernisse gelten fahrende und
stehende Zlge, Gleisenden sowie Fahrwege, die nicht gegen

Flanken- oder Gegenfahrten gesichert sind.

... eine Anpassung des 822 an den zwischenzeitlich etablierten Stand
der Technik wéare im Rahmen der Novellierung der BOStrab sinnvoll !
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Normungsaktivitaten (Europa)

other modes of transport

Legislation

System Level

standards for
voluntary use

Subsystem Level

Guideway  Traction
statons  Power

Supply

Component Level

AT..CZ..BE..DE..ES..FR..IT..NL..UK..PL...

Mandate 486 Urban Rail

Fundamental Requirements

Il

Urban Rail Implementation and
Operations

g1

Safety Requirements
Urban Rail  EN (new)

EN (new)

Signalling/interlocking
Automatic Train Control
Operations Control

Signalling / Inter-
locking EN (new)

clarifies the differences to InterOp

appr. 500 existing ,railway“ standards

EU Directives
(InterOp, Safety)

Urban Rail Mandate scope
extension

Essential Req

Regulations
-TEIV
- csmVo

standards with
Lpresumption of

Rolling Stock conformity*

Community Railways
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UGTMS =

Urban Guided Transport Command / Control and Management System




DIN EN 62290-2 und die Deutsche Zugsicherungslandschaft

other modes of transport

Legislation

System Level

standards for
voluntary use

Subsystem Level

BOStrab D E
TR BOStrab SIG
Urban Rail
DIN EN 62267
Safety Requirements AUGT
TOS NTO STO DTO UTO
>y
Slgnalllng [ Inter- DIN EN 62290
locking  £n (new) UGTMS
VDV 336 -1 VDV 336 - 2
VDV 336 -3
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EU Directives
(InterOp, Safety)

Mandate scope
extension

Essential Req

Regulations
e.g. csmVo

Sstandards with
Lpresumption of
conformity“



Funktionale Systematik der Spurplantechnik

Bca//eﬂuﬂgfc’éene
Bedienung und Anzeige
P . s T §=
_ Elemente zum Detektieren von
Zugsicherungsanlage Fahrzeugen (Sichern der
(Steuerungs- und Sichzerungsebene) Abstandshaltung (und Umstellschutz))

Elemente zum Erteilen und Uberwachen
der Fahrerlaubnis (Sichern der
Geschwindigkeit)
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Funktionale Systematik der der VDV 336 (auf Basis DIN EN 62290)
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Elemente zum Erteilen und Uberwachen
der Fahrerlaubnis (Sichern der
Geschwindigkeit)
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Funktionale Systematik der der VDV 336 (glementmodell, Beispiel Weiche)
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Basisfunktionen des Fahrbetriebes (DIN EN 62267, 62290, TR SIG, VDV 336)

Basisfunktionen des Fahrbetriebs GOAO | GOA1 | GOA2 | GOA3 | GOA4
TOS NTO STO DTO uTo

Sichern des Fahrweges (x) X X X X
Sichern der Sichern der Abstandhaltung X X X X
Zugbewegungen

Sichern der Geschwindigkeit X X X X
Fahren Beschleunigen und Bremsen X X X
Beobachten des Fahrwegs | Verhindern ZusammenstoR Hindernisse X X

Verhindern Zusammenstof Personen X X
Uberwachen des Uberwachen Fahrgastraumtiiren X
Fahrgastwechsels Verhindern Verletzung von Personen zw. X

Wagen oder zw. Bahnsteig und Zug

Sichere Anfahrbedingungen X
Betreiben eines Zuges Einsetzen / Aussetzen X

Uberwachung des Zugstatus X
Sicherstellen des Ausfiihren der Zugdiagnose, Erkennen von X

Erkennens und der
Bewaltigung von
Notfallsituationen

Feuer/Rauch und Entgleisung, Behandeln
von Notfallsituationen
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X =technische Unterstltzung




VDV 336-2 > S
c o) 2 5 2
Sichern des Fah g =4 2 £5s s _
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Fahrwegelemente ECEQTREE 2508 cC 85IV EESS =
Hu<<uweiw : 0Ot ungc<<LOL0nN0nNIDODICnN>TI
Fahrstral3e
- Fahrstral3e FS X X X X X
- D-Weg DW X X
Steuern und Uberwachen von
stellbaren Fahrwegelementen
- Weiche (einschl. EKW, DKW) W X X XX XXX X XXX XX XXX XX
- Kreuzung mit bewegl. Herzstiicken KRH X XXX X XXX XX XXX XX
- Gleissperre GSP X X XX XXX X XXX X X X X X X
- Bahnibergang (extern) BUE X X X XXX X XXX X X X X
- Schlusselsperre SSP X X X X X X X
Steuern und Uberwachen von
nicht stellbaren Fahrwegelementen
v - Gleisabschnitt GL X X X X X X
- Kreuzung KR X X X X X X

W
I:I GL GL BUE GSP I:I

FS-S FS-Z
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VDV 336-2
Sichern der Abstandshaltung
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Orten (Detektieren) von Fahrzeugen WsOO<IToadd =0 erlaubt das Fahren
in Gleisabschnitten _
- Gleisstromkreis GK X X X X - im Blockabstand (BA) oder
- Achszahlkreis AZ X X X X im Freimeldeabstand (FA)

Orten von Fahrzeugen durch
Eigenortung _
v - Fahrzeugort EO X X X X X X - im Zugabstand (ZA)




VDV 336-2

Sichern der Geschwindigkeit

Erteilen der Fahrerlaubnis

Erteilen der Fahrerlaubnis
durch ortsfeste Signale

- Hauptsignal (einschl. GA, RA)
- Voranktindigungssignal

- Ersatzsignal

- Abfertigungssignal

- Notsignal

- Schutzhaltsignal

Erteilen der Fahrerlaubnis
durch Sicherungsprofil

- Sicherungsprofil

- Langsamfahrstrecke

v - Nothaltbereich

- Fahrerlaubnisgrenze
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- Signal stellen

x
X X X X

- Signal I6schen
- Notsignalprifung

- Bestimmen des stat. Geschw.profils
- dynamisches Geschw.profil (Zuordn.)
- dynamisches Geschw.profil best.

- Langsamfahrstrecke einr./aufheb

- Nothaltbereich einrichten/aufheb

X X X

- Fahrerlaubnisgrenzen bestimmen
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Punktformige Uberwachung der deckt ab:

Fahrerlaubnis N .

- Zugbeeinflussungsstelle 7BS % X - punktférmige Zugbeeinflussung (z.B. FSP)
Punktférmige Uberwachung der

Geschwindigkeit N . .

- Geschwindigkeitsiiberwachung GU X X - punktformige (streckenseitige GU)
Uberwachen der Geschwindigkeit

durch Sicherungsprofil kontinuierlich q kifsrmige Ub
v - Uberwachung Sicherungsprofil USp X X X X - kontinuierliche und punktférmige Ubertragung




VDV 336: erlaubt modulare Aufristbarkeit von Zugsicherungsanlagen
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VDV 336: erlaubt modulare Aufristbarkeit von Zugsicherungsanlagen ~ NTO  STO
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VDV 336: erlaubt modulare Aufristbarkeit von Zugsicherungsanlagen ~ NTO STO DTO
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VDV 336: erlaubt modulare Aufristbarkeit von Zugsicherungsanlagen  NTO STO DTO UTO
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Anwendung der VDV 336 fur Ausschreibungen

+ Gelbdruckverfahren flr VDV 336-2 erfolgt Anfang 2012

Anschliefend Erstellung der VDV 336-1 (Fahrsignalanlagen) auf Basis des gleichen funktionalen Modells
Interaktives Werkzeug zur Lastenhefterstellung in Planung

Ziele und Vorteile (VDV 336):

Sektorspezifische Interpretation einschlagiger Europaischer Normen (Vermeidung Uberzogener
Anforderungen, Erhalt gewohnter Funktionalitat)

Identische Struktur der funktionalen Anforderungen mit Europaischen Normen (Vermeidung des Vorwurfes
von Wettbewerbsbeschrankung)

Einheitliches funktionales Modell flr unterschiedliche Automatisierungsgrade, unterstitzt Auswahl von
funktionalen Anforderungen in Abhangigkeit von gewtnschtem Ausstattungs- und Automatisierungsgrad und
Aufristbarkeit zu hoherer Leistungsfahigkeit und hoheren Automatisierungsgraden

Kostenminimierung bei der Lastenhefterstellung und Angebotsbearbeitung durch Benutzung identischer
Struktur und vorformulierter modularer Inhalte

Unterstitzung der Vollstandigkeit und des Verstandnisses als Grundlage fur die nachfolgende Realisierung

Unterstltzung von Plattformdenken bei Herstellern (Skalierbarkeit fur unterschiedliche Kundenanforderungen)
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